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@ Verriegeiungseinrichtung fur emen schwenkbaren Deckel, insbesondere fur eine Motor- bder 
Kofferraumhaube eine? Kraftfahrzeuges 
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Beschreibung Voraussetzung hat, daB zumindest in diesem Bereich 

der Deckel in SchlieBlage entsprechend hoch fiber dem 

Die Erfindung betrifft cine Verr iegelungseinrichtung Quertr5ger verlaufen muB* Genau das widerspricht der 

fur einen schwenkbaren Deckel gem&B dem Oberbe~ Konzeption moderoer Karosserie-Formgebung.bei der 

griff des Patentanspruchs 1. 5 aus strdmungstechnischen Griinden cine mdglichst tief- 

Verriegelungseinrichtungen mit einem Haupt- und ei- liegende vordere Deckelkantc angestrebt wird. 

nem NebenverschiuB sind beispielsweise bei vorn lie- ( Demzufotee besteht die Aufiffifee der Erfindung dariti 

genden Motorraumdeckeln an Personenkraftwagen ge- die bekannte VeiTiegelungseinncntung dahingehend zu 

brauchlich, urn zu verhindem, daB der ntir vermeintlich verbessern, dafl bei entriegeltem, aber noch gesicher- 

geschlossene Deckel im Fahrbetrieb plotzlich hoch - iO! tern Deckel dieser nach wie vor weit genug ausgestellt 

schwen kt und dem Fahrer die Sicht auf die vor ihm i. wird, um bequem entsichert werden zu konnen, daB 

fiegende Fahrbahn nimmt, was einerseits zu Unfalien jaber zugleich in SehlieBsteUung des Deckels das Siche- 

fuhren kann, andererseits aber auch, selbst wenn ein » rungselement so weit auBerhalb der ersten Grenzlage 

ynfal] ver^niftHfin wr^ infolge des durch die Fahrge- ?zu Uegen kommt, daB der Haken die Oberkan te des 

schwindigkeit bedingten Gegenwindes mindestens die 15 jGeha uses nicht Oder nur unwe<ienTl'C h 'iforraCL, 

Deckelaufhangung besch&digt. Oblicherweise ist der (^"ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die im 

wesentHche Teil der Verriegeiungseinrichtung, namiich kennzeichnenden Teil des Patentanspruchs 1 genannten 

das Schlofl T an einem karosseriefesten Quertrager an Merkmale geldst Naehdem also der SchlieBbolzen auf 

der Fahrzeugvorderseite befestigt, wahrend der seinem Wege in Richtung Veniegelung mit der zweiten 

SchlieBbolzen an dem bewegitchen Deckel sitzt Beim 20 beweglichen Gleitbaho in Berflhrung gekommen ist, 

Offnen des fest verriegelten Deckels uber einen vom verschwenkt er das Sicherungselement, bis der Haken 

Fahrgastraum her zu betatigenden Bowdenzug wird der auBerhalb des "kritischen" Bereiches liegt Erst nach der 

HauptverschluB entriegelt und der Deckel durch eine Entriegelung des Hauptverschlusses, bei der der 

Federanordnung im SchloD so weit verschwenkt, bis er SchlieBbolzen mittels der zuvor gespannten Drehfalle in 

auf einen Anschiag im NebenverschiuB stoBt, der dann 25 Richtung auf den Schlitzausgang hin bewegt wird, wird 

unmittelbar gelttst wird, bevor der Deckel voll ge6ffnet das Sicherungselement durch die Kraft der Feder wie- 

werden kann, Beim SchlieBen des Deckels wird der Ne- der in die Position der ersten Grenzlage verdreht, wo 

benverschluB schon allein durch das Deckelgewicht der Haken nun verhindert, daB der SchlieBbolzen aus 

wirksam; dabei trifft der SchlieBbolzen auf die geneigte dem Schlitz austreten kann, eine weitere selbstt&ttge 

Oberkante eines den NebenverschiuB darstellenden ha- 30 Offnung des Deckels also ausgeschlossen ist. Diese wird 

kenformigen Sicherungselementes, das gegen die Kraft erst ermoglicht, indem in bekannter Weise manuell ent- 

einer Feder dadurch seitlich wegschwenkt und anschlie- sichert wird. 

Bend mit einer Anschlagflache den SchlieBbolzen Qber- Gegenstand des Anspruchs 2 ist eine Erweiterung der 

greift, so daB dieser fOr eine Bewegung in Offnungsrich- Erfindung, deren Anwendung dann sinnvoll ist, wenn 

tung nunmehr gesperrt isL Durch weiteres Absenken 35 aufgrund entsprechender Betriebsverhaitnisse damit 

des Deckels — sei es durch Nachdrucken von Hand gerechnet werden muB, daB die Feder bricht oder an- 

oder durch entsprechenden Schwung beim Absenken — derweitig nicht in der Lage ist, das Sicherungselement 

tritt dann der HauptverschluB in Aktion, aus der SehlieBsteUung in die erste Grenzstellung zu- 

Eine Verriegelungseinrichtung von der im .Oberbe- rflckzudrehen. In manchen Fallen kann man sogar auf 

griff des Patentanspruchs t beschriebenen Art ist aus 40 die Feder verzichteiu wenn das Sicherungselement den 

offenkundiger Vorbenutamg (Pkw-Typ Charade der Absehnitt gemaB Anspruch 2 aufweist, weil die dadurch 

Firma Daihatsu) bekannL Dabei ragt, wie erwShnt, das gegebene Zwangsfuhrung des Sicherungselementes 

Sicherungselement in seiner ersten Grenzlage mit sei- ausreicht Der Absehnitt weist zwei weitere bewegliche 

nem Haken erheblich ttber die Oberkante des SchloBge- Gleitbahnen auf, von denen eine — die dritte — etwa 

hauses hinaus. Dies hat den Vorteil, daB der Deckel im 45 Equidistant zur zweiten Gleitbahn verlauft und daftir 

entriegelten, aber noch gesicherten Zustand so weit an- sorgt, daB der SchlieBbolzen nach Entriegein cites 

gehoben werden kann, daSman den von Hand zu betati- Hauptverschlusses das Sicherungselement zwangslaufig 

genden Entsicherungshebel durch einen Spalt zwischen in die erste Grenzlage dreht, in der der Haken die Siche- 

Deckelvorderkante und Quertrager gut erreichL Beim rungsfunktion gegenuber dem SchlieBbolzen uber- 

Absenken des Deckels trifft also der SchlieBbolzen auf 50 nimmt Die andere — die viene — Gleitbahn ermdgUcht 

die erste bewegliche Gleitbahn und veranlaBt dadurch durch Ihre Formgebung dem SchlieBbolzen, bei Bewe- 

im Verlauf seiner weiteren AbwSrtsbewegung das Si- gung des Deckels auch dann in den Schlitz einzulaufen, 

cherungselement zu einer Schwenkbewegung gegen die wenn die Einlaufdffnung — beispielsweise bei gebro- 

Kiaft der Feder. so._daB_.dfix Haken die Einiaufoffnun g chener Feder — von dem Absehnitt selbst versperrt ist 

des --chlitzes im Sch^ Biiehause_Jiidgu>t Wahrend da- ss Indem der SchlieBbolzen bei seiner Bewegung in 

nach der SchlieBbolzen in die Drehfalle eingreift, SchlieBrichtung auf die vierte Gleitbahn druckt, fuhrt 

schwenkt das Sicherungselement wieder zuruck in seine das Sicherungselement und mit ihm der Absehnitt selbst 

Ausgangsstellung, in der nun die Unterseite seines Ha- eine Drehung aus und gibt die Einiaufoffnung im Schlitz 

kens als Anschiag fur den SchlieBbolzen dient, wenn frei. 

dieser aus seiner jetzigen Position heraus eine Auf* 60 Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird anhand 

wartsbewegung macht, beispielsweise nach dem Losen der Zeichnung nachfolgend n&her erlautert Dabei sind 

des Hauptverschlusses. nur die zum Verstandnis der Erfindung erforderlichen 

Ein Nachteil dieser bekannten Verriegelungseinrich- Teiie einer Verriegelungseinrichtung fur einen 

tung liegt darin, daB auch bei fest verschlossenem Dek- schwenkbaren Deckel uber dem Motorraum eines 

kel ( also bei verriegelter Drehfalle, das Sicherungsele- 63 Kraftfahrzeuges dargestellt, und zwar der am Deckel 

ment seine Ausgangslage, <L h* die erste Grenzlage, bei- befestigte SchlieBbolzen und das an einem Karosserie- 

behalt, in der, wie erwShnt, der Haken erheblich fiber quertrager befindliche SchloBgehause mit schwenkbar 

die Oberkante des SchlpQgehauses hmausragt, was zur daran befestigtem Sicherungselement sowie eine das 
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Sicherungselement in einer Normailage haltende Feder. dcr in seine NormaJlage verschwenkL Dabei wird der 

In den Fig* 1 bis 5 sind verschiedene aufeinander fol- SchlieBboizen 13 zwangsweise aufwartsbewegt Er kann 

gende Phasen des Bewegungsablaufes von SchlieBbol- jedoch nicht aus dem Schlitz 19 austreten. weil die Un- 

zen und Sicherungselement dargestellt, wie sie norma* terkante 10 des Hakens 8 nun als Anschiag wirkt und ein 

lerweise beim SchlieBen des Deckels auf treten, s weiteres Offnen de$ Deckels verhinderu Die Wirksam- 

Der Bewegungsabtauf fur den Sonderfall, daB das Si- keit des Anschlages wird dadurch aufgehoben, daB das 

cherungselement zu Beginn der SehlieBphase $ich nicht Sicherungselement 1 mittels des Betatigungsgriffes 1 1 

in seiner Normailage — der ersten Grenzlage — befin^ verdreht wird. 

det, weil beispielsweise die Feder gebrochen ist, tst in Und nun zur Funktion der den rechten Hebeiarm 

den Fig. 6 bis 8 gezeigt io (Abschnitt 15) begrenzenden Gleitbahnen 16 und 17. 

Das im ganzen mit 1 bezeichnete Sicherungselement Foigender Fall istdenkbar: 

besteht aus einem als Winkelhebel ausgebildeten Flach- Der SchlieBboizen .13 befindet sich in Verriegelungs- 

eisen, das urn eine Achse 2 schwenkbar am Gehause 3 stellung (wie in Fig. 5) und wird entriegelt. Die Feder 6 

befestigt ist Es wird von einer bei 4 am Gehause 3 und tst aus irgendeinem Grunde, beispielsweise durch Fe- 

bei 5 am Sicherungselement 1 befestigten Feder 6 in der \$ derbruch. unwirksam, so daB das Sicherungselement 1 

in Fig. 1 gezeigten Normailage gehaiten, in der der Dek- sich weiterhin in SchlieBstellung befindet. Der Deckel 

kel in Offenstellung stent. Der linke Arm 7 des Winkel- k6nnte jetzt — vorausgesetzt, der Abschnitt 15 wire 

hebels weist an seinem freien Ende einen Haken 8 mit nicht vorhanden — z, B. im Fahrbetrieb ohne weiteres 

einer in dieser SteUung geneigten Oberkante 9 und einer aufspringen, weil ja auch der Anschiag (Unterkante 10) 

horizontalen Unterkante 10 auf. An der linken Kante 20 auBer Funktion ware. Urn eine solcheGefahrensituation 

des Armes 7 befindet sich ein aus der 2eichenebene auszuschlieBen, ist in Erweiterung des Erfindungsgedan- 

senkrecht herausstehender Betatigungsgriff 1 1 ( mit dem kens der Abschnitt 15 vorhanden, Er namiich sorgt mit 

die Sicherung von Hand gelost werden kanrL Die rechte seiner Gleitbahn 16 dafur. daB der SchlieBboizen 13 

Kante des Armes 7 ist als Gleitbahn 12 fur den am wahrend seiner Aufwartsbewegung lings der Bewe- 

Deckel befestigten SchlieBboizen 13 ausgebildet, und 25 gungsbahn 14 das Sicherungselement 1 zwangsweise in 

zwar dergestalt, daB - wie aus den nachfolgenden Ft- dessen Normailage dreht, in der die Unterkante 10 des 

guren ersichtlich — der sich beim SchlieBen des Deckels Hakens 8. wieder rechtzeitig ihre Anschlagfunktton 

auf der Bewegungsbahn 14 vertikal nach unten bewe^ * fibernehmen kann. Damit nun aber der Abschnitt 15 

gende SchlieBboizen 13 nach dem Auftreffen auf die beim SchlieBen des Deckels nicht st6rt — er ragt ja bei 

Gleitbahn 12 das Sicherungselement 1 zu einer Links- 30 in SchlieBstellung befindlichem Sicherungselement 1 in 

drehung verantaBt, wobei die Feder 6 den fContakt zwi- die Bewegungsbahn 14 des SchlieBbolzens 13 hinein — 

schen Gleitbahn 12 und SchlieBboizen 13 aufrechthalt. . tst seine Oberseite ebenfalis als Gleitbahn 1 7 ausgebil- 

Der rechte Arm (Abschnitt 15) des Winkelhebels ent- det 

halt zwei Gleitbahnen 16 und 17, von denen die eine in Der Bewegungsablauf von Sicherungselement 1 und 

diesem Ausfuhrungsbeispiel etwa Equidistant zur Gleit- 35 SchlieBboizen 13 fflr diesen Fill, also beim SchlieBen de$ 

bahn 12 verlauft und dann abrupt in die andere aber- Deckels bei beispielsweise gebrochener Feder 6, ist in 

geht. Die Funktion der Gleitbahnen 16 und 17 wird den Fig* 6 bis 8 dargestellt 

weiter unten im Zusammenhang mit den Fig- 6 bis 8 In Fig* 6 befindet sich das Sicherungselement 1 ihfol- 

beschrieben. ge fehlender oder nicht funktfonstiich tiger Feder 6 in 

Hinter dem Sicherungselement 1 iiegt das SchloBge- 40 SchlieBstellung. Der Deckel ist $0 weit abgesenkt, daB 

hause 3, in dem der — in der Zeichnung nicht sichtbare der SchlieBboizen 13 die Gleitbahn 17 des vor dem Ein- 

— HauptverschluB umergebracht ist Die dem Siche- lauftrichter 20 liegenden rechten Hebelarms (Abschnitt 

rungselement 1 benachbarte Gehausewand 18 weist ei- 15) beruhrt Zur Minderung der Flachenpressung ist die 

nen sich langs der Bewegungsbahn 14 erstreckenden. als Gleitbahn 17 durch Ausbildung des entsprechenden He- 

Fuhrung f Qr den SchlieBboizen 13 dienenden. oben offe- 4$ belarmbereiches nach Art eines Steges 22 — senkrecht 

nen Schlttz 19 mit einem Einlauftrichter 20 auf. zur Zeichenebene gesehen — breiter ausgefuhrt als die 

in Fig. I ist der Deckel so weit abgesenkt, daB der Dicke des Hebelarmes 15. Die Krummting der Gleit- 

SchlieBbolzen 13 auf die Oberkante 9 des Hakens 8 bahn 17istsogewahU, daB bei weiterer Abwartsbewe- 

trifft Durch weiteres Absenken des Deckels drflckt der gung des SchlieBbolzens 13 langs der Bewegungsbahn 

SchlieBboizen 13, der ja praktisch seitlich nicht auswan- 50 14 der Abschnitt 15 (und damit das Sicherungselement 

dem kann. den Haken 8 nach links, wobei die Feder 6 1) uber die in Fig. 7 gezeigte Stellung hinaus nach rechts 

weiter gespannt wird. Es ergibt sich dadurch die in Fig. 2 geschwenkt wird, bis kurz nach der in Fig. 8 dargesteil- 

gezeigte Stellung.. Im nachsten Augenblick - siehe ten Bewegungsphase der Schlitz 19 freiliegt und der 

Fig. 3 — schnellt das Sicherungselement 1 unter der SchlieBboizen 13 seinen Weg bis in die Verriegelungs- 

Wirkung der Feder 6 wieder zuriick in seine Normalla- 55 stellung — wie weiter oben beschrieben — fortsetzen 

ge, wobei der SchlieBboizen 13 nunmehr auf. die Gleit- kann. Dabei erfolgt im zweiten Bewegungsabschnitt 

bahn 12 trifft, aufgrund deren Formgebung beim weite- . wieder eine Drehung des Sieherungselementes 1 im Ge- 

ren SchlieBen de$ Deckels der SchlieBboizen 13 das Si- genuhrzeigersinn. 
cherungselement 1 uber die in Fig. 4 gezeigte Lage bis 

in dessen SchlieBstellung verdreht, wie es in Fig. 5 dar- &o Patentanspriiche 
gestellt ist. Die Oberkante 9 des Hakens 8 iiegt nun 

tiefer als die Oberkante 21 des Gehauses 3. In der U Verriegelungsvorrichtung fur einen schwenkba- 

SchlieBlage wird der SchlieBboizen 13 von der in Verrie- ren Deckel, insbesondere fur eine Motor- oder 

gelungsstellungbefindlichenDrehfaHederHauptverrie- Kofferraumhaube eines Kraftfahrzeuges, beste- 

gelung, die zeichnerisch nicht dargestellt ist, gehaiten. $5 hend aus einer als Drehfallenverriegelung mit 

Erst nach Entriegein der durch eine weiterc Fcdcr, die SchlieBboizen ausgebildeten Hauptvemegelung 

Drehfalienfeder. gespannten Drehfalle wird die Feder 6 wobei der SchlieBboizen wahrend der Schwenkbe- 

wieder wirksanv und das Sicherungselement 1 wird wie- wegung des Deckels im Verriegelungsbereich in 
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einem Schlitz iin Verriegelungsgehause gefuhrt ist, 

und aus einer Nebenverriegelung in Form etnes 
_ff e rT en <fo Kraft_einer Feder z wischen zwei Grenz- 
lagen drehbar am Verriegelungsgehause befestig* 
ten Sicherungselementes mit einem in der ersten 5 
Grenzlage, in der das Sicherungselement bei gelo- 
ster Hauptverriegelung unter dem EinfluB der Fe- 
der den SchlieBboIzen im Verriegeiungsbereich zu 
halten in der -Lage ist, wesentlich fiber den oberen 
Rand des Verriegelungsgeh&uses hinavsragenden 10 
Haken, desseii Oberseite als erste bewegliche 
Gleitbahn und dessen Unterseite als fester An- 

schlag far den SchlieBboIzen dienen, dadurch ge- 1 
kertnzeichnet, daB da$ Sicherungselement (1) eine 
dem SchlieBboIzen (13) zugeordnete zweite beweg- is 
liche Gleitbahn (12) aufweist, die w&hrend des ¥er- 
rie^ clungsvor^apg es-unt er dem E influB derJPeder 
(6) am SchlieBboIzen (13) anliegf und deran ge- 
krummt ist, dafi, wahrend der Schlieflbolzen (13) 
deh Schlitz (19) bis in seine Raststellung (Fig. 5) 20 
durehiauft, das Sichemngselement (1) in Richtung 
auf seine zweite Grenzlage bis in eine die SehlieBIa- 
ge (Fig* 5) kennzeichnende Position verdreht wird, 
in der der Haken (8) nicht oder nur wenig uber den 
oberen Geh&userand (21) hinausragt 2s 
2. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Sichemngselement 
(1) etnen dem SchlieBboIzen (13) zugeordne ten A b- 
schnitt (15) mit einer driuen (16) und einer vierten 
(17) beweglichen Gleitbahn aufweist, die in SchUeB- 30 
lage (Fig. 5) des Sicherungselementes (1) in die Be- 
wegiingsbahn (14) des SehlieBbolzens (13) im 
Schiitz (19) des Geniuses (3) ragen und der art an- 
geordnet sind, daB der SchlieBboIzen (13) bei seiner 
Bewegung in dem SchUtz (19) je nach Bewegungs- 35 
richtung das Sichemngselement (1) in die erste 
Grenzlage (Fig. 1) oder in die SchlieBlage (Fig, 5) 
dreht 
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